Parkraumanalyse und Parkraumkonzept fiir die Gemeinde Brechen

6 Parkraumkonzept

Aus der Parkraumanalyse, den Beobachtungen vor Ort und aus den verkehrsplanerisch sinnvollen Vor-
schldgen der Brechener Biirger lassen sich eine ganze Reihe von MaRnahmen zur Verbesserungen fiir die
Parkraumsituation in Brechen ableiten. Es ist nicht ,ein Konzept“, mit dem alle Probleme geldst werden
kénnen, sondern ein Reihe von MaRnahmen auf unterschiedlichen Handlungsebenen, die sich gegenseitig
erganzen und in ihrer Wirkung verstiarken kénnen. Einige MaRnahmen werden ausdriicklich zur
Umsetzung empfohlen, andere kénnen zusitzlich durchgefiihrt werden, wenn sie in der Biirgerschaft und
im Gemeinderat Mehrheiten finden.

6.1 MaBnahmen zur besseren Auslastung der vorhandenen Parkplitze

Am Bahnhof Niederbrechen wirkt sich die Nicht-Einhaltung der vorgegebenen Parkstinde dahin-
gehend aus, dass am Vormittag keine freien Parkplitze mehr in den Parkplatzanlagen zur Verfiigung
stehen. Es kommt zu Verlagerungen in das Unterdorf und auf den Festplatz. Also sollte in einem ersten
Schritt dafiir gesorgt werden, dass die vorgesehene Ordnung eingehalten wird. Dazu ist eine bessere
Kennzeichnung der einzelnen Stellpldtze notwendig. Es kdnnten durchgehende Pflasterstein-Reihen mit
den teilweise schon vorhandenen Einlegesteinen versehen werden oder die einzelnen Plitze mit Farb-
markierung gekennzeichnet werden. Auch eine Aufklarungskampagne, z.B. mit Hilfe von unter die
Scheibenwischer zu klemmenden Flyern kann hier unterstiitzend helfen.

Genauso kann auf die freien Parkplatzkapazititen am Bahnhof Oberbrechen hingewiesen werden. Auch
wenn hier keine Regionalexpressziige halten, lassen sich méglicherweise einige Regionalbahn-Pendler
motivieren, dorthin zu wechseln.

Die Regelung fiir die Kurzzeitparkplitze in der BahnhofstraBe in Niederbrechen sollte auf die Ge-
schéftséffnungszeiten beschrinkt werden. Abends, nachts und am Wochenende (samstagnachmittags
und sonntags) kénnten dann hier auch Anwohner oder Besucher der Gastronomie {(Limburger StraRe) fiir
langere Zeit parken.

Die Kurzzeitparkpldtze in der MittelstraRe in Oberbrechen werden nicht im vorhandenen Umfang
bendtigt. Als maximale Auslastung wurden hier 2 Fahrzeuge auf sieben Plitzen gesichtet. Es wird daher
empfohlen, die Kurzzeitregelung auf 3 Plidtze zu beschranken und die anderen 4 Plitze fiir die Allgemein-
heit freizugeben.

In den Lagen in Niederbrechen, in denen sich Geschifte und andere Einrichtungen mit viel Kundenverkehr
konzentrieren (mittlere Limburger StraRe, NikolausstraRe, ObertorstraRe / Neue StraBe, untere
RathausstraBe) sollten weitere Kurzzeitparkplétze eingerichtet werden. In der Limburger StraRe sind
15 oder 30 Minuten maximale Parkdauer ausreichend, um ein Einzelhandelsgeschift aufzusuchen. Fiir
das Oberdorf werden zwei Stunden als Héchstdauer vorgeschlagen; diese Zeit reicht auch fiir einen
Besuch der Verwaltung, eines Friseurs, einer Arztpraxis oder eines Restaurants aus. Die Kurzzeit-Park-
regelung sollte auch hier auf die Geschiftséffnungszeiten beschrinkt werden.

In den Ortskernlagen fehlen Parkplitze fir Menschen mit Einschrinkungen (,Behinderten-Park-
pldtze”). in Niederbrechen scheidet die Limburger StraRe aufgrund der verkehrlichen Randbedingungen
fiir solche Parkplatze aus, aber in den folgenden StraBen und Plitzen lassen sich in der Nihe von Ge-
schdftslagen einzelne Behinderten-Parkpldtze sinnvoll einrichten: untere RathausstraBe, MarktstraRe,
Neue StraBe, Nikolausstrafle, Festplatz. In Oberbrechen bietet sich der Parkplatz Frankfurter StraBRe /
MittelstraRe an sowie die Frankfurter StraRe auf der anderen Seite der Weyerer StraRe.

Der Parkplatz auf dem Festplatz (51 Parkplatze) war zu keiner Zeit voll besetzt (nachts 47 %, vormittags
80 %, nachmittags 69 %). Hier scheinen sich verschiedene Nutzergruppen zu Uberlagern. Kurzfristig wird
hier kein dringender Handlungsbedarf gesehen. Sollte sich der Platz zuklinftig starker fiillen oder sollte
die Gemeinde die entstandenen Herstellungskosten durch Einnahmen decken wollen, bietet sich ein
gemischtes Konzept an: die Hilfte der Parkplitze kostenpflichtig als P+R-Plitze, die andere Hilfte
Kurzzeitparken tagsiiber (2 Stunden, Zielgruppe: Besucher der Turnhalle oder der Geschifte) kombiniert
mit Anwohnerparkausweisen.
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Eine weitere Empfehlung kann von der Verwaltung Brechen nicht selbst umgesetzt werden, aber sie kann
den AnstoR dazu geben. Private Kunden- oder Besucherparkpldtze, die nur zu bestimmten
Zeiten bendtigt werden, konnten in den anderen Zeitriumen anderen Nutzergruppen zur Verfiigung
gestellt werden. Dafiir in Frage kdme zum Beispiel der Parkplatz des Restaurants ,Stadt Limburg” in der
Limburger StraRe, das werktags erst um 17 Uhr 6ffnet. Diese Platze kénnten vor 17 Uhr von Kunden
anderer Geschafte genutzt werden. Auch der Parkplatz der Kirchengemeinde in Oberbrechen steht
auBerhalb von Gottesdiensten und anderen kirchlichen Veranstaltungen leer. Méglicherweise kdnnten
hier einige Parkplatze an die Bewohner aus der unmittelbaren Nachbarschaft zur Nutzungin diesen Zeiten
zur Verfugung gestellt werden. Diese Regelungen miissten mit privatrechtlichen Vertriagen vereinbart
werden und auch die monetiren Konditionen wiiren dort festzulegen. Die Beschilderung der Parkplitze
muss dann entsprechend ergénzt oder verindert werden. Diese Regelungen konnten zunichst
probehalber fiir z.B. 6 Monate oder ein Jahr eingefiihrt werden, und falls es sich bewéhrt, entsprechend
weitergefithrt werden.

6.2 MaBnahmen zur Verdeutlichung der zum Parken zugelassenen Bereiche

Die Markierung von Parkplatzen am Fahrbahnrand oder halb
auf dem Gehweg sollte klar zu erkennen sein. Hierfiir miissen die
meisten Markierungen in Brechen erneuert werden. Da Markie-
rungsfarbe meist nach wenigen Jahren soweit abgerieben ist, dass

sie kaum noch zu erkennen ist, kann eine Markierung mit Kalt-

plastikmasse mittelfristig die wirtschaftlichere Lésung sein.
(Die Kosten fiir Markierung (Schmalstrich) in Kaltplastik belaufen sich auf
ca. 6 € pro laufenden Meter).

Beispielfoto: Markierung mit Kaltplastikmasse

In stark befahrenen StraBen wie z.B. der Limburger Strae wird
eine Markierung der weiBen Platzplatzbegrenzungslinien
nicht nur auf dem Gehweg, sondern auch auf der Fahr-
bahn empfohlen, damit die parkenden Fahrzeuge eine bessere
Orientierung zum richtigen Aufstellen haben. Diese MaRnahme
ist flir die Limburger StraRe im Vorfeld mit Hessen Mobil abzu-
stimmen, fiir andere klassifizierte StraRe ebenfalls mit den ent-
sprechenden Behdrden.

Beispielfoto: Parkmarkierung auf Gehweg und
Fahrbahn {Karlsruhe)

Die Erkennbarkeit der genauen Abgrenzung von Verkehrsberuhigten Bereichen ist wichtig,
weil in diesen Bereichen andere Regeln zum Parken gelten. Fehlende Beschilderung wie die an der Aus-
fahrt von der RathausstraRe in die LuisenstraRe sollte erganzt werden.

Auch die Erkennbarkeit der Beschilderung ist eine Voraussetzung fiir einen geordneten Ablauf beim
Parken. Die Schilder miissen von Schmutz und Aufklebern freigehalten werden.

6.3 MaBnahmen zur Verbesserung der F uBgangersicherheit

In den StraRen des Oberdorfs von Niederbrechen, die nicht als Verkehrsberuhigter Bereich ausge-
wiesen sind, wird die Einrichtung von Tempo-30-Zonen dringend empfohlen. In Abschnitten mit vielen
Einzelhandelsgeschdften und Gaststitten, wie z.B. NikolausstraRe oder der Bereich ObertorstralRe/ Neue
Stralle wére sogar eine Tempo-20-Zone (,Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich®) sinnvoll. Gerade in
den StraRen ohne eindeutigen Gehweg wird hiufig so im Seitenbereich geparkt, dass FuBgédnger auf die
Fahrbahn ausweichen miissen. Das ist bei Tempo 50 zu gefahrlich.
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Auch fir die Amtmann-Finger-StraBe wird eine Tempo-30-Zone empfohlen, da hier zumindest im
stlichen Abschnitt eine Mischverkehrsfliche vorhanden ist und es Probleme mit Schieichverkehr gibt.

Fir Oberbrechen wird empfohlen, alle Strafen in den Untersuchungsgebieten auRer der Weyerer
StraRe als Tempo-30-Zone auszuweisen. Die engen StrakRenquerschnitte und die oft gar nicht oder nicht
durchgédngig vorhandenen Gehwege erfordern dies geradezu. Lediglich die Frankfurter StraRe bietet den
FuBgdngern ausreichend geschiitzte Gehwege, so dass hier Tempo 30 nicht erforderlich ist. Die
Einrichtung der Tempo-30- Zonen gestaltet sich jedoch einfacher und kommt mit deutlich weniger
Beschilderung aus, wenn die beiden Abschnitte der Frankfurter StraRe (nordlich und siidlich der Weyerer
StraRe) in die Tempo-30-Zonen einbezogen werden.

6.4 MaBnahmen zur Schaffung von weiteren Parkmaglichkeiten

In den Verkehrsberuhigten Bereichen in Niederbrechen kénnen weitere Parkméglichkeiten
geschaffen werden. Sowohl in der TurmstraRe (zwischen Obertorstrae und Turm) als auch in der
FriedrichstraRe und der Rathausstrae konnen — weitere — Parkplitze ausgewiesen werden.
Méglicherweise gibt es auch vereinzelte Kapazititen in der BergstraRe; das miisste aber mit einer
exakten Vermessung vor Ort gepriift werden. Der Volistindigkeit halber sollten auch die
Parkmdglichkeiten in der WilhelmstraRe gekennzeichnet werden und der Parkplatz in der Bushaltestelle
entfernt werden. So kdnnen schatzungsweise ca. 25 — 35 weitere regelkonforme Parkplitze entstehen.
An den meisten dieser Stellen wird heute ohnehin schon geparkt, aber mit der Ordnung und
Kennzeichnung der Pldtze kann sichergestellt werden, dass keine Grundstiickszufahrten blockiert oder
behindert werden, dass der Linienbus, die Feuerwehr und die
Mallabfuhr durchfahren kénnen und dass der Begegnungsverkehr
genlgend Ausweichstellen findet. Dies erfordert eine sorgfiltige
Planung, in der alle relevanten Schleppkurven, Sichtfelder, Begeg-
nungsfalle etc. beriicksichtigt werden.

Da Markierung auf Pflastersteinen nicht besonders haltbar ist,
soliten die Parkpldtze mit sog. Markierungsnigeln stadtbild -
freundlich und dauerhaft gekennzeichnet werden.

Beispielfoto: Markierungsnégel

Die Idee der Gemeinde Brechen, ein an das Rathaus angrenzendes Grundstiick zu erwerben, um
dort Parkpldtze einzurichten, wird begriiRt. Gerade im Bereich um das Rathaus konzentriert sich der
Parkraummangel. Die Gemeinde kénnte hier mit gutem Beispiel vorangehen und ihren eigenen Ange-
stellten Parkpldtze auf eigenem Geldnde zur Verfiigung stellen, damit die Parkméglichkeiten im StraRen-
raum von Besuchern genutzt werden kdnnen. Abends (nach Feierabend; an den entsprechenden
Wochentagen nach den Gemeinderats- oder Ausschusssitzungen), nachts und am Wochenende kénnte
dieser Parkplatz fiir die Allgemeinheit freigegeben werden und damit Anwohnern oder Besuchern zur
Verfiigung stehen.

Ein paar Uberlegungen zum Parken am Bahnhof Niederbrechen:

Theoretisch bietet auch die JahnstraRe zwischen Festplatz und BahnhofstraRe Raum fiir Fahrbahnrand-
parken. Hier miissten allerdings Begegnungsstellen freigehalten werden.

Die Anzahl der Parkstande auf dem westlichen P+R-Platz auf der Nordseite des Bahnhofs bietet Erweite-
rungsmoglichkeiten um 14-15 Parkpldtze, wenn die vorhandenen Lingsparkstidnde durch Querparkstande
ersetzt werden.

Die ca. 10 unbefestigten Parkpldtze am Emsbach (an dem Feldweg, der neben der Briicke der Bahnhof-
straBe Uber den Bach abzweigt), kénnen besser befestigt werden (z.B. mit Rasengittersteinen) und in die
P+R-Bewirtschaftung einbezogen werden.
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6.5 MaBnahmen zur Verhinderung von Fremdparkern (Bahnpendiern) im Unterdorf

Fiir das Unterdorf Niederbrechen wird ein Parkraumbewirtschaftungskonzept vorgeschlagen.
Nur damit Idsst sich Fremdparken, d.h. Parken von Nutzergruppen, die eigentlich an anderen Stellen
parken sollten (z.B. Bahnpendler), effektiv verhindern. Es ist eine Parkzone einzurichten, die zu den Zeiten
der starksten Nachfrage (Mo-Fr 8-16 Uhr) nur Kurzzeitparken mit Parkscheibe fiir max. 3 Stunden und
Parken mit Anwohnerberechtigung zulésst. Abends, nachts und am Wochenende stehen diese Parkplatze
weiterhin der Allgemeinheit zur Verfiigung.

Insbesondere die GartenstraRe, die JahnstraRe und die untere AdelheidstraRe sind laut der Bachelorthesis
von Tim Schneider von Langzeitparkern (Langzeitparker sind nicht automatisch gebietsfremde Parker; sie kénnen auch
Anwohner, Besucher oder Beschiftigte aus dem Gebiet sein. Anhand der fir die Bachelor Thesis vorgenommenen
Kennzeichenerfassung tagsiber |3sst sich das nicht differenzieren) belastet. Die BahnhofstraRe wurde von ihm nicht
untersucht. Ob auch die KaiserstraRe und die obere AdelheidstraRe in das Bewirtschaftungskonzept ein-
bezogen werden sollten, lisst sich nach einer Bewohnerbefragung und méglicherweise auch einer ge-
zielten kleinrdumigen Auslastungsanalyse mit Kennzeichenerfassung in diesen beiden StraRen fundiert
entscheiden. Voraussichtlich lassen sich aber Verdrangungseffekte am besten vermeiden, wenn gleich das
gesamte Unterdorf einbezogen wird. Die genaue rdumliche Abgrenzung einer Parkzone und die
Gebiihrenordnung dafiir regelt eine Gemeindesatzung.

Die Parkzone sollte erst eingerichtet werden, wenn die MaRnahmen aus den Kap. 6.1 bis 6.3, insbeson-
dere die in der Ndhe des Bahnhofs, umgesetzt worden sind, damit den Bahnpendlern geniigend Alterna-
tiven zur Verfiigung stehen. Die Bahnpendler sind zum Teil schlieRlich auch Bewohner von Brechen.

6.6 Sonstige Manahmen

Um die Parkdisziplin in Brechen zu erhdhen, ist neben der Ahndung von ParkverstéRen auch
Aufklarungsarbeit (,Verkehrserziehung fiir Erwachsene®) sinnvoll und erfolgversprechend. Die
Mitarbeiter des Planungsbiiros hatten bei ihren Begehungen im Marz (nach dem Birgerworkshop) den
Eindruck, dass sich das wilde Parken auf den Gehwegen schon etwas verringert hatte. Es besteht Hoffnung
auf weitere Besserung.

Ein Ansatzpunkt fiir die Aufkldrung ist die Information, dass sich durch Gehwegparken die Anzahl der
Parkméglichkeiten im StraRenraum in der Regel nicht erhéht. Ausnahmen wie die Limburger StraRe mit
ihrer abschnittsweise iiberbreiten Fahrbahn existieren natiirlich auch. Aber in den meisten StraRen in
Brechen schont das Gehwegparken iiberfliissigerweise den flieRenden Verkehr und behindert stattdessen
die FuRganger. Weitere Vorschlige aus dem Biirgerworkshop, insbesondere die der AG 8, sind auf jeden
Fall unterstitzenswert. Ob die Gemeinde Kapazititen fir die Organisation der hier vorgeschlagenen
Kampagne hat oder ob sie besser durch andere Akteure (Biirgerinitiative 0.5.) durchgefiihrt werden kann,
ist im weiteren Prozess zu kliren.

Ein weiterer kurzfristig umzusetzender Vorschlag ist eine Ubereinkunft in der Gemeinde, weiche
Mindestbreite bei erlaubtem oder geduldetem Gehwegparken fiir die FuBginger freibleiben soll (z.B.
1,50 oder 1,30 m). Alle vorhandenen Markierungen sind daraufhin zu iiberpriifen, ob sie diese Breite
einhalten. Nach entsprechender Vorankiindigung werden auch bei geduldetem Gehwegparken bei
Unterschreitung dieses Wertes freundliche Ermahnungen (Vorbilder hierfir kénnen z.B. die Aktion ,Gelbe Karte*
des VCD oder die Kampagne ,Parke nicht auf unseren Wegen“ von Fuss e.V. sein) oder Strafzettel verteilt. Mittelfristig
ist natiirlich die Einhaltung der Parkregelungen aus der StVO anzustreben: Gehwegparken findet nur in
den gekennzeichneten Bereichen statt.

In der Biirgerschaft von Brechen hat vermutlich bereits eine Auseinandersetzung mit dem Thema Parken
begonnen und es ist zu hoffen, dass sich einige der vorhandenen Probleme allmahlich auch durch
Verhaltensdnderungen entschirfen werden.

ANHANG
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Niederbrechen: Parkraumkapazitéit und Parkraumauslastung

StraRe Abschnitt Kapazitat Parken Nachts Parken Vormittags Parken Nachmittags
HHEHRAHREEI LR E LR F
s|l<|5|lelEl% Z2|8|5|% ZI2|=|S|e| & |8
A $le|2|f $lz|2[2|E|% |

von bis glalflgleleldlalENS|sld| 2 |&l&ls|3]3|E

Oberdorf

Obertorstrale Villmarer Strafie Neue Stralle - - 116116 - 4| 4125% )12 - |12|12|75%| 4 - |11 11|69% | 5

Obertorstrae Neue StraRe Rathausstrafe - 919 717 |78% | 2 10| 10 |111%| -1 5|5 |56%]| 4

Langhecker StraRe Obertorstrafe BachstraRe - - (818 -[1]1]13%]|7 -1 4] 4|50%] 4 - | 5] 5|63%]| 3

Langhecker StralRe Bachstralte Verbindung am Turm - -1 515 -]11]1]20%]| 4 -1 313 ([60%] 2 - | 5] 5 ]|100%] ¢

BachstralRe Villmarer StraRe Langhecker StraBe - -1 91 9) -]13]3]33%]|686 -1 515 (56%]| 4 - | 6] 6 [67%]| 3

Turmstrae ObertorstraRe Rathausstrafle - -jojlo})-]10]10 o) - j10}]10 -10) -19)]9 9

TurmstraRe Rathausstrafle Burgstrake - -jocjo}]-jo}]o Q -{0f| 0 0 -1 0]0 0

WilhelmstraRe - 6|6 3] 3]50%]| 3 3|3 [|50%]| 3 5|5 (8% 1

Burgstrafle - -jJo0jo}l-Jao]o 0 -1 0] 0 0 -0 0 0

Rathausstrale Limburger Strafie Marktstrale - -1 0] 0 -1 717 -7 -] 5|5 5| - 8| 8 -8

Rathausstralle MarktstraRe Obertorstralle -1 3]0)3)213]|5|167%|-2)13|5]81l267%| 5|3 ]| 3] 6 |200%-3

Rathausstrae Obertorstrale Wilhelmstrae -1 3]o3) 2] 241331 )o]|1]1]|33%]|2 11 1] 2[67%]1

Rathausstralle WilhelmstralRe Turmstrale - -lojo})-]1}1 1) -1o0fo0 ecl-10}o 0

BergstraRe HauptstraRe Friedrichstrale - 0|0 313 3102} 2 -2 10| 3|3 -3

BergstraRe Zusatzschleife - -1 0] -{1]1 -1} -]1]0}]0 0 -] 0] 0 4

Bergstralle Parkplatz 6 - - 6| 3 = 3 |50%]| 3 3 - 3 [50%] 3 2 - 2 |33% | 4

Bergstrale Sperrung Luisenstrale - |19] 0119 5] 0| 5]26%|14)6]| 0|6 [32%]13]3]| 0] 3] 16%]16

Luisenstrafe Rathausstrafie Friedrichstrale -1 1|18 1811 112/13[144%| 4 J o |11 ]11]122%| -2 ] 0] 9] 9 |100%| 0

Luisenstrafie Friedrichstrafle Rergstralie - -1 3] 3 - 3 | 3 |100%| O - 1 1]33%]| 2 - 0| 0 0% |3

Friedrichstralfie |Rathausstraiie Lulsenstraite - |10] 0 J10)] 7| 3 |10]|100%| O 6 | 4 |10/100%| 0 J10| 5 | 15 [150%] -5

Brandgasse -]l -19ls)-]13]3/3%]|s -1 313 133%|6 ) -]2]2|2%]|7

Markistrafe Villmarer Strafie Nikolausstrafie S|6 1t 1jo]1|9%|rc]3|1]4]|36%]7 2 | S| 7 ]|64%]| 4

[Marktstralie Nikolausstrafie Neue Stralie 5|12 7]13|0]|3|43%]|4 3|1 1|4 ([57%]| 3 41 0] 4[57%]|3

Marktstrafie Neue Stralie Rathausstralle 11 1 )22 6 | 7 | 13|108%| -1 | 5| 3| 8 |67% | 4 5|1 5]10|83%| 2

Sackgasse - 717 - |11 ] 11 |157%] -4 - | 12 ] 12 [171%] -5 - | 14 ] 14 |200%] -7

Neua Strafie ObertorstraRe Marktstrafe -1 714115127 |64%[41al3]|7]|6a%]|a]3]a]|7|6as]|a

Neus StraBe MarktstraRe Limburger StraRe 4|1 5| 9] 2|6 |8 [89%]|1 3[10f3(33%]|+s6 6 | 3| 9 |100%] 0

Nikolausstralie Obertorstrale Marktstrafie - 12112} - | 12|12 |100%]| O - 11212 |100%]| O - |10] 10| 83% | 2

Nikolausstrae Marktstrale Limburger Strae - 113|/4})1]3]| 4]100%|0 0| 2] 2 |50%]| 2 1| 5| 6 [150%] -2

Parkplatz am Friedhof 21| - - |1 21]10] - |10]|48% |11 ] 5 5 |24% (16| 2 2 [10% ] 1S

Amtmann-Finger-StraBe / Villmarer StraRe

Amtmann-Finger-StraRe  |Villmarer Strafle [In der Heth - 616)-13]3]50%]3 1) -16]|61/[100%]0]-]210]10]167% 2

Amtmann-Finger-Strae  |[In der Heth |Verbindung Limbuger Stralie - 19119 - |12 |12 |63%| 7 - |15]15(79% | 4 - | 18] 18| 95% | 1

Amtmann-Finger-StraRe Verbindung zu Limburger StraRe - 6 | 6] -] 1] 1]17%]|5 -l 1] 1]19%]| S -l 1)1 ]17%]| 5

Villmarer StraRe Limburger StraRe MarktstraRe - -lo0]-]o]o0 0 -j{0f]oO 0 -] 0]0 [1]

Villmarer StraRe Marktstrafie Obertorstralte - -1 0] -]13]3 31 -]11]1 1) -]12] 2 -2

Villmarer StraRe ObertorstraRe BachstraRe - -|10}]-]0]o0O 0 -11]11 1} -101]0 0

Parkplatz bei der Volksbank [ 25 - |25] 5 - 5 [20% {20 13| - |13 |52% )12 ] 8 - | & | 32% |17

Limburger Strafie

Limburger StraRe Ortsbeginn West Jahnstrake - -1 -]10 3 |3 31 -]141|4 41 -131]3 -3

Limburger StraRe Jahnstrafie Villmarer StraRe - - o] -]12]2 2 ) -1 1}(1 1) -} 1} 1 -1

Limburger StraRe Villmarer StraRe Neue Strale - 133 - 113] 4 4 |31% | 9 2 - 2 |15% |11 10| - |10|77% | 3

Limburger StraRe Neue Stralte RathausstraBe - 10} - j10} 5| - | 5]|50%]| S 6| -1 6|60%]|4 J10] - |10][100%| O

Limburger StraRe Rathausstralte Bebauungsende Siidseite -1 8] -18]8 8 |100%| O 3] 0] 3|38%|5 ] 7] 1] 8/|100%| 0

Limburger StraRe Bebauungsende Siidseite  |In der Schlei - J19] - |19]) 7 - 7 137% |12 J10| 0 [10[53%| 9 |11| 0 |11]|58% ]| 8

Unterdorf

BahnhofstraRe Limburger StraRe Kaiserstrae -l 41 418]1]0)2]2]25%|6|4]a|8|100% 0] 2]3]5]|63%]3

Bahnhofstrafle KaiserstraRe Gartenstrafle -1 71 1[8)14]|1|5]63%]3 21113 |38%]|5)4|0]a|s50%]|4

Bahnhofstrale Gartenstrafle Emsbach - (14)1 0114 7] 0] 7]50%| 7 J15]| 0 ]315[107%| -1 J11]| o |11]79% ]| 3

Adelheidstrale Limburger StraRe Kaiserstrae -1 -1515]-18)]8J160%|-3] -]5]5 |100%| 0 -1 515 ]100%| O

Adelheidstrale Kaiserstrafe Gartenstrae - -l 616 -1212/|33%/| 4 -1 111117%] 5 - 414 167%]2

Jahnstralle Limburger StraRe KaiserstraRe -1 -1414) -15151125%|-1| -4/ 4 |100%| 0 -1 313 [75%]1

Jahnstrafie Kaiserstrafe Gartenstrale -1 -110f10) -} 5)5]50%]5 - | 6] 6 |60%| 4] -]2]|2|20%]|8

Jahnstrafe Gartenstrafle Emsbach -] -112)32) - (1] 1|8 |11)-|1j1(8k|11]-]olo]ow]|1

Kaiserstrale Jahnstrale AdelheidstraRe - -1 414 -14]4]100%| 0 -1 31 3175%]| 1 -1 313 175%11

|KaiserstraRe Adelheidstrae In den Mihigarten - - 115]315) - [ 14]14]|93% | 1 - 1131313 [/87% | 2 - 110]10[67%)] 5

|KaiserstraRe In den Miihlgérten BahnhofstraRe -l -1616)-[9]9|150% -3 -|10f10f{167%| « | - | 7| 7 [127%] -1

Kaiserstralle KaiserstralRe Limburger Strake - -l -]10)-]1]1 1)l -lo0} 0 0 -1 212 -2

In den Miihigérten - - 0(o0 - 0l0 0 - 010 0 - 0]l 0 0

Gartenstrafle Bahnhofstrafie In den Miihigérten -1 816114} 1) 1) 2 |18%|12]5]| 4] 9]|64%]|5 5| 5[10[71%]| 4

GartenstralRe In den Mithigarten AdelheidstraRe - - 6| 6 6| 6 |100%| O - | 5|5 ([8%])|1 -1 3] 3]50%]3

Gartenstra3e AdelheidstraRe Jahnstrafle -l -1l 7171 -12]12]29%] 5 -1 4] 41[5%]|3 -] 4] 41357%) 3

Festplatz 51| - - | 5101240 - 124/147% |27 41| - [41]80% |10 35| - |35]|69% |16

Summe ailer Untersuchungsgebiete im Ort 103|152|230|485]113|193|306| 63% (179 | 142|203 |345| 71% [ 140 |145|210|355| 73% |130

lBahnhof

IBahnhofstraBe am Fahrbahnrand - 11414} 0 | 14| 14 |100%| O 0 | 14| 14 |100%]| © 0 | 12|12 |86%| 2

rBahnhofstraSe P+R Querparken 13/12 1250112 3 [15]60% |10 J 12| 10|22 |88% | 3 |11] o |20 80% ]| 5

|BahnhofstraRe Feldweg

Iiahnhofstralie P+R 1 108| - 0 |108/76)| 0 | 76 170% |32 0197| 0 |97|90% |11 J90]| o | 90| 83% |18

Bahnhofstrale P+R 2 63| - 0163} 51015 | 8% {58153 0/53|84%[10]33| 0]33]52%]30

BahnhofstralBe siidlich des Bahnhofs - -110)10} 0} 5| 5|50%( S 0| 8| 8 [80%]| 2 07| 7]70%]|3

Vorm Werschberg 57| - | 0 |57]50| 0 |50|88%| 7 |56|] 0 56|98%| 1 Jas| 0|48 84%| 9

Summe Bahnhof 228| 13 | 36 |277]|143| 22 | 165| 60% |112 |218| 32 [250| 90% | 27 |182| 28 |210| 76% | 67




Oberbrechen: Parkraumkapazitit und Parkraumauslastung

Strafle Abschnitt Kapazitit Parken Vormittags Parken Nachmittags
= c [
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von bis gld|E|Z|&lE 2| Elf|ls|[ 3|2 |&|8[s|2)| 2|8
Frankfurter StraBBe / Hochstrae
Frankfurter StraRe Am Steinbruch Elisabethenstrafie - 13 9|0 9 4 |13 13 j100%| O J 10| O | 10 |77%| 3
Frankfurter StraRe ElisabethenstraRe Schulstrafle 9 8 8 1] 8 8 |8%%| 1 9 |100%| O
Frankfurter StraRe Schulstrale TalstraRe 18 16 2 113|013 |72%| 5 |16| 0 | 16 | 89% | 2
Frankfurter Strale Talstrae Weyerer Strae 19 0 8 11|70 7 |37%|12| 7| O 7 |37% ] 12
Frankfurter Strafle Weyerer StraRe MittelstraBe 8 4 4 13|3 6 |75%]| 2 12| 2 4 150%| 4
Frankfurter StraRe Mittelstrae FriedhofstraRe 7 4 3 4 4 |57%| 3 1 1 |14% | 6
Frankfurter StraRe Friedhofstraiie Herrenberge 16 8 8 6 6 [38%|10| 2 2 | 13% | 14
HochstraRe Am Steinbruch Elisabethenstrafe 7 7 3 3 4 - | 3 3 |43%]| 4 - |2 2 |29% ]| 5
Hochstralle ElisabethenstraRe SchulstraRe 3 3 5 5 21 -7 7 1233%| 4§ - | 4| 4 [133%] 1
Hochstralle SchulstraRe FuBweg zur Schule 8 8 6 6 2! - | 2 2 125%| 6 -1 6 6 [75%| 2
HochstraBBe FuBweg zur Schule In der Hohl 9 9 2 2 7 - |1 1 |11%]| 8 - |1 1 |11%] 8
Am Steinbruch Frankfurter StraRe Ende Sackgasse 9 9 6 6 g -15 5 |56%| 4 -1 2 2 | 22%| 7
Am Steinbruch Frankfurter StraRRe Hochstrale 0| 0 0 0 0 -10] Q 0 -1 0 0 o]
Albert-Otto-StraRe Frankfurter StraBe Kurve [ 0 0 0 -]1]0] O 0 - |0 0 0
Albert-Otto-StraRe Kurve Elisabethenstrafle [ ol 0 0 -| 0 0 0 -1 0] 0 0
Elisabethenstrafle Frankfurter StraRe Hochstrale 6 6 4 | 4 2 -1 4 4 | 67%| 2 4 | 4 |67%| 2
Friedensstrale 6 6 5 5 1 - 2 2 [33%] 4 2 2 |33%| 4
Schulstrafie Frankfurter Strale HochstraRe 3 3 3 3 4] - 11 1 2 -1 3 3 0
In der Hohl Kapellenstrafia ‘Weyerer Stralie 6 6 5 5 1 - | 6 6 |100%| O ] 5 |83%| 1
Weyerer Strafle
Weyerer Strale Frankfurter Strafle |Br[]ckenstraﬂe | - 1 -1 - | 5 5 | 5
Weyerer Strale Brickenstrafle |MuhlstraRe | -1T81 & [z67% - [ 8] 8 [267%]
Ortskern / FriedhofstraBe
Friedhofstraie Frankfurter StraBe Osterstralie 3 3 - | 2 2 | 40% -1 1 120%| 4
FriedhofstraRe QOsterstrale Friedhof 1 1 - 11 1 |8 |12 -] 3 3 | 23%| 10
Nagelschmiedstrafe 1 1 - | 4] 4 |133% - 13 3 [100%| ©
KellerstraRe 0 0ol 0 -0} o -0 0 0
Osterstrae 717 31 -13] 3 |3%|7]-|5]|5]50%]|5
Sonnenstrale 6| 6 5| 5 1] -]13)] 3 I50%|3 | -|2]| 2 [33%] 4
Lange Strale Mittelstrae Kirchstrafie 2 2 6 6 AA) - 15 5 |250%| 3 | - | 6 6 |300%| -4
Lange StraRe Kirchstrale Josef-Neuhduser-StraRe 1 1 2 2 1] -1 2 2 f200%] -1 | - | 4| 4 |400%| -3
Lange StraBe Josef-Neuhiuser-Strafe |Schéne Aussicht 141 1/ 1 o 1] 1 O]l -14] 4 -3
Lange StraRe Schone Aussicht Sonnenstrale 3 3 3 3 0 2 2 |67%| 1 -1 4 4 |133%] -1
Lange Strafe SonnenstralBe FriedhofstraRe 10| 10 3 3 7 -1 4 4 |140%| 6 -1 5 5 |50%]| 5
Schéne Aussicht 2 2 1 1 1 - 2 2 |100%| 0 - 2 2 |100%| O
Heideberg 0| 0 111 1l -]10] 0 0l-]1]1 -1
KirchstraRe Lange StralRe Kirche 0 3] 2 2 -2 - 1 1 1 - 2 2 -2
KirchstraRe Kirche Josef-Neuh&duser-StraRe 0 - Q 0
Josef-Neuhduser-StraRe |Lange StraRe Kirchstralie -1 0 0 - |2 2 2| -12 2 2] -1 2 2 -2
Josef-Neuhduser-StraRe |KirchstraRe Ende Sackgasse -1 0 0 - |10 0 0 -1 0 0 0 -1 0 0 0
Mittelstralie Frankfurter StraRe Lange Stralie 714|110 5 S 6 2|3 5 |45%| 6 1|3 4 136%| 7
Mittelstrae Lange StraRe BriickenstraRe 1 1 - | 2 2 1 - | 2 2 |200%| 1] - | 2 2 |200%| -1
MittelstraBe Briickenstrale MiihistraRe 4 | 5 9 2| 4 6 3 2|3 5 |56%| 4| 3|3 6 | 67%| 3
Rosenstral3e Ende Sackgasse Briickenstrae 2 2 4 | 4 2 3 3 |150%| -1 5 5 |250%| 3
RosenstralRe BriickenstrafRe MittelstraBe 3 3 1 1 2 1 1 [33%] 2 -1 2 2 167%| 1
RosenstraRe BriickenstraBe Rosenstrale 0 0 0 Y 0 1 1 1] -]1 1 -1
BriickenstraRRe Weyerer Strafle Rosenstralle 5 5 3 3 2 -1 4 4 180%| 1 -1 2 2 |140% | 3
BriickenstraRe Rosenstrae Mittelstrale 2 7 1 3 4 111 2 129%1 513|121 4 |57%| 3
Zehntenstrae 0 0 0| 0 0 -] 0 ] [¢] - | 0 0 0
Adolfstrale 0 0 0 0 0 - |0 0 [ - |1 1 -1
Hinterstrae 4 4 3 3 1 - | 4 4 |100%| 0 -1 4 4 1100%| O
MiihlstraRe 12 | 12 3] 3 91 -15] 5 |42%| 7] -]13] 3 |25%]9
Parkplatz am Friedhof 0| 25 0| 2 231 3] 0| 3 [12%]22) 3| 0| 3 |12%] 22
Summe aller Untersuchungsgebiete im Ort 109|151| 285 62 |102| 164 | 58% (121 | 57 |115| 172 | 60% |113
|

Bahnhof
Bahnhofsparkplatz | | [ol65f12[] 0] 12 1e%]ss[20] 0 20 [31%]45]21] 0] 21 | 32%] 32






